estas instalaciones. Para este cre-
cimiento, que se ha dividido en va-
rias fases, se ha hecho una reserva
de terrenos para la construccién
de distintas instalaciones aeropor-
tuarias. En la segunda fase, que
puede estar mas 0.menos cerca en
funcién de la rapidez de creci-
miento de la actividad aérea, estd
proyectada una zona de alquiler de
coches y aparcamiento asfaltado
sobre los  aproximadamente
60.000 m2 de terreno en los que
existen en estos momentos una do-
cena de viviendas familiares.

Los damnificados por este pro-
yecto y algunos vecinos que no lo
estén, pero que temen por el futuro,
se agruparon a mediados del afio
pasado en la Asociacién de Vecinos
del Aeropuerto Girona-Costa Brava
y desde entonces, por medio de su
abogado y diferentes informes téc-
nicos, estan luchando por los inte-
reses de los vecinos de la zona a
través de diversas reuniones con el
Ayuntamiento de Vilobi d’Onyar,
con la Generalitat y con Aena.

En este sentido, el letrado de la
asociacién, Antoni Diaz Tarrago
ha asegurado que desde un princi-
pio «la asociacién no se opone al
crecimiento del aeropuerto porque
su desarrollo favorece a todo el
municipion; no obstante, afiade
que los vecinos no pueden com-
partir la idea de «que las casas se-
an expropiadas en un futuro y de-
molidas para la construccién de
una zona de alquiler de coches».
Segiin él, o existe interés publi-
co que justifique la creacién de
una bolsa de alquiler de coches, un
negocio que se explotara por con-
cesi6n, sobre los terrenos de las
casas de los vecinos». «NO estamos
hablando de la construccién de
una terminal, una torre de control
o una segunda pista, sino de un al-
quiler de coches. Existen mtiltiples
alternativas que se han planteado

para evitar que en un futuro los ve-
cinos tengan que abandonar las
casas por-la fuerzay, indica el abo-
gado. En esta linea, Diaz Tarrago
recuerda que aeropuertos mas im-
portantes disponen de zona de al-
quiler de coches lejos de la instala-
cion aeroportuaria, con sus plata-
formas de limpieza y talleres.

La veintena de vecinos que inte-
gran esta asociacién se ha reunido
con todos los actores implicados
para negociar y buscar una solu-
cién a tan drastica situacién. Se-
giin ellos, os responsables de Aena
en Madrid «no ha visto con malos
ojos que en una futura revision del
plan se pueda replantear esta situa-
cién de desafeccién de las casas».
Aena les dijo haber entendido la si-
tuacion y que el derribo de las ca-
sas seria lo Gltimo en hacerse. La
Asociacién de Vecinos del Aero-
puerto de Girona también ha infor-
mado a la Direccién General de
Ports, Aeroports i Costes de la Ge-
neralitat de las conversaciones con
Aenay, a pesar de que en la actua-
lidad no tiene competencia al res-
pecto, no ha encontrado desacerta-
das las consideraciones hechas. Y
en el caso de que en un futuro pu-
dieran asumir las competencias ae-
roportuarias, prometieron estudiar
las alternativas planteadas.

nas de las opciones que
plantean los afectados, después de
varios estudios realizados por dife-
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Los afectados critican que el crecimiento.del aeropuerto dependa exclusivamente de los planes de expansién de Ryanair. / ooy keLeLe

- LAS NOVEDADES DEL AEROPUERTO

I Aeropuerto Girona-Costa
Brava incorporara este afio dos.
novedades: el PIF (Punto de.
Inspecci6n Fronterizo), que
esté finalizado y a la espera que
la UE dé su autorizacion final
para su puesta en marcha en
los proximo meses, y el ILS.
(Instrumental Landing System),
de categorfa II/III, sistema que
permite a los aviones operar en
casos de niebla densa. La
Céamara de Comercio estima
que la aduana del aeropuerto
recibira al afio unos 650 vuelos
dela UEy de paises terceros
con alimentos y plantas. En el
PIF, se haran todos los
controles sanitarios
obligatorios y, si cumplen los
requisifos exigidos, pondran
entrar al pafs y comercializarse.
Por otra parte, a finales del

rentes técnicos, son, por ejemplo,
que en lugar de un aparcamiento
en superficie se construyera un
rhulti-plantas, que es mas costoso
pero que dispone de mayores me-
didas de seguridad y genera un
menor impacto en la zona. Otra
opci6n seria un aparcamiento sote-
rrado, o que en lugar de expropiar

2007 se adjudicaron los
trabajos para la instalacién del
ILS ala Union Temporal de
Empresas (UTE) formada por
Dragados y Cobra por un
importe de 9,4 meur y un plazo
de ejecucién de 10 meses. Con
el ILS, Vilobi dispondré del
mds avanzado sistema
tecnol6gico para operar en
condiciones meteorologicas
adversas y de esta forma
nmejorara su operatividad,
evitando desvios
cancelaciones. Este sistema
emite sefales radioeléctricas-a
los aviones para permitirles,
dandoles informacion
totalmente fiable, tomar tierra
sin visibilidad vertical debido a
la niebla o nubes bajas y con
tan so6lo 200 metros de
visibilidad horizontal.

las parcelas de las viviendas, el
proyecto se hiciera en unos cam-
pos cercanos, lo que acarrearia un
menor gasto al no tener que in-
demnizar a una docena familias,
Antonio. Diaz Tarragé, que ha
apuntado que el Plan director del
Aeropuerto de Girona sélo se fun-
camente en las nece-

sidades de Ryanair y en sus pro-
yectos de crecimiento y expansion
en la zona, ha asegurado que.«no
podemos estar a que cada 4 afios
tengamos un plan director nuevo;
deben de sentarse las bases de un
crecimiento racional de la zona con
una visién de futuro y para ello, to-
das las administraciones implica-
das —local, Generalitat y estatal-,
asi como los colectivos afectados,
deberfan fijar las directrices del
crecimiento para los préximos
anos, dando seguridad juridica a
las partes afectadas». Paralelamen-
te, el Gobierno catalin est4 redac-
tando ahora un plan director urba-

- nistico del entorno del aeropuerto

con el objetivo de reordenar su cre-
cimientoy las infraestructuras.

El aeropuerto de Girona se inau-
gur6 el 1 de abril de 1967 como
puerta de entrada al turismo. Su
despegue fue espectacular. Los
vuelos charter inundaron las insta-
laciones, que pronto se tuvieron
que ampliar. Hasta 1973, todo fue
viento en popa, pero a partir de en-
tonces empez6 el declive, entre
otras cosas por el descenso del tu-
rismo y el centralismo de El Prat.
Précticamente durante los siguien-
tes 30 afios, estas instalaciones s6-
lo recibian la vista de charters en
verano y fracasaban todos los in-
tentos de programar vuelos regu-
lares, principalmente con Madrid,
o de reactivarlo. En invierno, era







